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Akumulatory zlevnuji, ale elektromobily
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Trojice harvardskych ekonomU vedena Ashleym Nunesem si poloZila v titulku ¢lanku
pro védecky Casopis Nature provokativni otazku: Ceny baterii klesaiji... Tak pro¢ jsou
elektromobily stale tak drahé? Pokusili se na ni najit odpovéd.

Na konto dopravy pada asi pétina emisi oxidu uhli¢itého. Pokud bychom pfevedli na elektfinu
polovinu lehkych uzitkovych vozidel, pfineslo by to snizeni emisi tohoto sklenikového plynu
o 1,5 miliardy tun, coz odpovida ro¢nim emisim CO, Ruska. Zlepsila by se kvalita ovzdusi

a ubylo by respira¢nich onemocnéni.



Uvadeji, Ze k planovanému omezeni emisi bude nutné, aby
elektromobily nahradily nejméné 10 miliont vozidel se spalovacimi
motory. Kapacity produkce nerostnych surovin vsak vystaci na vyrobu
pouhé poloviny tohoto poctu.

Za jednu z vyznamnych prekazek rozvoje elektromobility povazuji Ashley Nunes a jeho
kolegové z Harvard University vysokou cenu elektromobild. Rada potencidlnich zakaznikd ji
uvadi jako dlvod , pro¢ si auto na elektricky pohon nepofidi. Pokud elektromobily nezlevni,
tézko vyznamnéjsi mérou pfispeji ke snizeni emisi oxidu uhli¢itého.

V Evropské unii dnes jezdi 1 % aut na elektricky pohon, ale k dosazZeni unijnich planl na
snizeni emisi by mél podil elektromobilll na silnicich narlst do roku 2030 na pétinu a do

roku 2035 na 43 % . Zatim EU tladi na pouzivani elektromobild nepfimo zpfisfiovanim limitd

emisi z aut se spalovacimi motory a planovanym zakazem prodeje téchto automobild. Jiné
zemé osvobozuji nakupy elektromobill od dané nebo je jinak finanéné zvyhodiiuji. To se ale
ukazuje jako velmi draha cesta. Prodej jednoho elektromobilu zatizi kapsy dafovych
poplatnikl  ve Spojenych statech ¢astkou 23 000 az 32 000 dolard.
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Svét se fidi pfedpokladem, Ze se rlznymi zasahy podafi zvysit poptavku po elektromobilech,
coz povede k narUstu jejich vyroby. S tim také dojde ke zdokonaleni technologii a snizeni
vyrobnich nakladl. To se promitne do nizsich cen elektromobilll, ¢imZ se nastartuje rlst
poptavky. RoztoCi se ,elektricka spirala”“ a elektromobily ovladnou trh s automobily.

Podle Nunese a spol. je to hluboky omyl, protoZe navzdory poklesu cen akumulatord, které
jsou nejdrazsi soucasti elektromobill, zUstavaji ceny elektromobill stale velmi vysoké.
PFedstavu, Zze cena akumulatorl je hlavnim limitujicim faktorem rozvoje elektromobility, je
podle harvardskych ekonomd nutné od zakladl revidovat.

Levnéjsi akumulatory, drazsi auta

Za jeden z divod(, pro¢ jsou elektromobily draz$i nez auta se spalovacimi motory, byva



vydavana cena akumulatoru, ktery mlze vazit az pdl tuny. Pfi jeho vyrobé se pouzivaji velmi
drahé materidly. Tuna lithia stoji 15 000 dolarl a tuna kobaltu dvakrat tolik. Tunu oceli, jeZ je
hlavnim materialem k vyrobé auta se spalovacim motorem, pofidi automobilka za

1000 dolar.

Nunes a jeho kolegové ve sveé stati upozornuji, ze v poslednich nékolika desetiletich ceny
akumulator( dramaticky poklesly. JestliZze v roce 2011 stdla kazda kilowatthodina kapacity
akumulatoru 1 000 dolart, v roce 2023 to bylo jen 139 dolard. Je to vysledek vyvoje
akumulator( i zdokonaleni technologie jejich vyroby. Do cen elektromobill se to vak
nepromitlo. Na americkém trhu elektromobily dokonce zdrazily o vice nez 50 %.

Evropa se Zene do drahého priasvihu s bateriemi pro elektroauta, nema
suroviny

JestliZze byla v roce 2011 primérna cena elektromobilu 43 872 dolard, v roce 2023 to bylo
71 501 dolar(. Pfitom odbyt elektromobill stoupl ve stejném obdobi o0 47 %. Nunes s kolegy
proto konstatuji, Ze snizeni nakladd na vyrobu elektromobild se nepromita do cen pro
uzivatele. Na svétovy trh sice pfichazeji levnéjsi elektromobily, ale podle Nunese a jeho
kolegll to neni vysledek zlevnéni akumulatorl, protoze tyto elektromobily maji mensi
akumulatory s menSi kapacitou. Jako pfiklad uvadéji Wuling Hongguang Mini EV, ktery je

s cenou 4 700 dolard pétkrat levnéjsi nez nejlevnéjéi americky elektromobil. Jezdi vSak na
akumulator s kapacitou 9,2 kWh, zatimco akumulator prdmérného amerického elektromobilu
ma kapacitu 83,4 kWh. Ciflany vyrab&na Dacia Spring se da potidit za 23 000 dolar(

s akumulatorem na 27 kWh.

Tézke hledani odpovédi
Tlak na vy$si kapacitu akumulatort by mohl byt jednim z faktord, ktery Zene ceny

elektromobill vzhiru. Naznaduje to napf. studie tymu Roberta Elliotta  z University of
Birmingham v Casopise Nature Energy. Zakaznici maji velké akumulatory v oblibé , protoze

jim zajisti vétsi dojezd. Nunes a jeho spolupracovnici ale dokazuji, ze zleviiovani vyroby
postupovalo rychlej$im tempem nez snahy vyrobcl navysit kapacitu akumulatord. Podil ceny
akumulatoru na cené elektromobilu se dramaticky snizuje. V roce 2011 tvofila cena
akumulatoru 58 % z ceny elektromobilu, do roku 2017 vSak tento tento podil spadl na 21 %

a v roce 2023 ¢inil jen 16 % z ceny celého auta.

Kolik elektriny se ztrati pfi nabijeni elektromobilu? Zmérili jsme to




Vysoké ceny elektromobilli by mohly odrazet mozZnosti potenciaini klientely. Elektromobily
jsou vnimany jako luxusni vozy pro majetné;jsi vrstvy. Vyrobci tak mohou ceny ,$Sponovat”,
protoze védi, ze jejich zakaznik na néjaky ten dolar, euro Ci korunu nekouka. Podle Nunese
a spol. ale takové vysvétleni neobstoji, protoZe pro vyrobce je produkce elektromobill
prodélecna.

Jako pfiklad uvadéji situaci ve Ford Motors, ktery v roce 2023 prodal 116 000 elektromobil(i
Model e a prodélal na nich 4,7 miliardy dolar(. Nunes také odmitd argumenty predstavitell
automobilek, ktefi odlvodnuji vysoké ceny vaznoucimi dodavkami dilli  véetné
elektronickych CipU. K problémdm v dodavkach sice ¢as od ¢asu dochazi, ale ceny
elektromobill rostou po celd desetileti bez ohledu na situaci na trhu se sou¢astkami.

Kde je zakopany pes

Podle harvardskych ekonom{ souviseji ceny akumulatorl s cenami elektromobilll jen ,vlazné”.
Pfedpoklad, Ze se nékdy kolem roku 2030 budou elektromobily prodavat za ceny

srovnatelné s auty se spalovacimi motory, protoZe do té doby vyrazné zlevni akumulatory,
se nenaplni.

Nunes vola po hlubsich analyzach, které by odhalily, pro¢ ceny elektromobill neklesaji a pro¢
se neprodavaiji tak, jak prfedpokladaji plany na snizeni emisi oxidu uhli¢itého. Na americkém
trhu je 45 % poptavky zacileno na auta s cenou do 45 000 dolard, ale do této cenové relace
se vejde jen 14 % z nabidky elektromobilll. Skuteénosti je, Ze 32 % elektromobilll je drazsich
nez 80 000 dolarl, cozZ ale oslovijen 5 % zajemcl o koupi nového vozu

Nunes a jeho spolupracovnici si nejsou jisti, nakolik se na vysokych cenach elektromobill
podili snaha vyrobcl pokryt ztraty z drahé vyroby a nakolik jsou tyto vysoké ¢astky
zpUsobeny poptavkou zakaznikl po vy$sim komfortnim vybaveni, jako jsou naptiklad
parkovaci kamery, Bluetooth, kontrola mrtvého uhlu apod. Upozorfiuji také na riziko, ze se
predpoklad klesajicich cen elektromobill nenaplni, protoZe s rostouci vyrobou stoupne
poptavka po kritickych surovinach a zvedne jejich ceny.

Elektromobil pro chudé. Ekolobbisté chtéji socialni leasing, staty si maji
pujcit

Ve studii z lofiského roku  Nunes a spol. uvadéji, Ze k planovanému omezeni emisi bude
nutné, aby v letech 2027 az 2032 elektromobily nahradily nejméné 10 miliond vozidel se
spalovacimi motory. Kapacity produkce nerostnych surovin v§ak vystaci na vyrobu pouhé




poloviny tohoto podtu, tedy na 5 milionl elektromobilQ.

Za cestu vpred nepovazuiji ani podporu nakupl elektromobill dotacemi a dal$imi finanénimi
pobidkami, protoze ty zatim ke sniZzeni ceny elektromobill nevedly. Staty na podporu
elektromobility vynakladaji velké penize, coz se promita do dafového zatizeni obyvatelstva,
ovsem pfinos v podobé snizeni emisi oxidu uhli¢itého se nedostavuje.

Co s tim?

Harvardsti ekonomové doporucuji ukondit finanéni podporu vyroby elektromobild k uréitému
pfedem danému datu. Podle Nunese a spol. takovy krok vyvine na automobilky tlak, aby
zvysily produkci elektromobilll a vyuZzily stavajicich finanénich pobidek, dokud jsou v platnosti.
To pak mize vést k poklesu cen elektromobill a zvys$eni jejich odbytu.

Za jesté ucinngjsi ale trio ekonomi z harvardské univerzity povazuje podporu vyroby
elektromobill za jasné danych podminek. Automobilky by na ni dosdhly jen pfi uréené urovni
prodeje a stlaeni ceny pod danou hranici. Za téchto podminek se podle Nunese promitne
snizeni vyrobnich nakladl zajisténé technologickym pokrokem do cen pro uZivatele

a elektromobill zane na silnicich rapidné pfibyvat.

Laika napadaji v souvislosti s elektromobilitou dalsi otazky. Evropska unie pocita s tim, Ze se
zavedenim elektromobility bude muset zvysSit vyrobu elektrické energie  do roku 2050

0 9,5 %. Vyroba elektfiny pfitom v zemich EU klesa . Kde vezmeme potifebnou elektfinu?
Dovezeme ji? Odkud? A za kolik? Obyvatele sidlist pfi pohledu z okna na parkujici auta mozna
napadne, ze kdyZ budou v roce 2035 C&tyfi z deseti aut na elektfinu, pfibude jejich majiteldim
kazdy vecer k honi¢ce za volnym parkovacim mistem je$té boj o nabijeci stanice. Ale to jsou
otazky nas laikd, které maji odbornici zcela jisté davno vyresené.

Tento clanek jste si precetli diky clenstvi v iDNES Premium. Dékujeme, Ze jste s
nami.
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