UPRAVENY AUTOALTERNATOR

Pred dvadsiatimi rokmi som robil experimenty s autoalternatormi typu 443 113 516 350
vyrobcu PAL Krométiz , ktory pri napéti 28 volt daval 27 ampér.

Prva uprava spocivala vtom, ze som vyhodil budiace vinutie a nahradil ho toroidnym
feritovym magnetom (obr. dolu vlavo).
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Druha uprava spocivala v tom, Ze som zo zadnej Casti vyhodil zberacie kruzky aj usmeriovace
a instaloval som tam pomocny rotacny budi¢, ktorého rotujuce trojfazové vinutie aj s usmernovacom
dodavalo budiaci prad priamo do hlavného budiaceho vinutia (obr. vpravo). 8 kusov permanentnych
magnetov Fi 27x10 mm bolo na statickej doske na telese alternatora. Moment pri rozbehu sa po tejto
uprave podstatne zmensil. Napdtie 12,7 Volt dosahovali alternatory po obidvoch upravach pri cca 600
ot/min. Maximalny prad bol asi 10 Aa hruby vykon asi 150 W. Prva uprava ale mala problémy
s coggingom, rotor sa pretacal trhane a t'azko.

Dnes by som na alternator 2 pouzil do budi¢a 12 neodymovych magnetov Fi20x3 (celkova
hmotnost’ 90 gramov, cena cca 10 €), ¢im by sa rozbehové otacky znizili odhadom na cca 300-
360/min. Hmotnost’ alternatora by bola cca 6 kg, vykon 200-250Watt. Tak akurat pre vrtulu so
zametanou plochou 2-2.5 m2 & VAWT s plochou 3,5-4 m.

Je tu aj dalSia moznost pouzit' vykonnejsi alternator typ 443 1113 518 800 alebo 810
s napatim 28 v a menovitym priadom 60 resp. 75 ampér s priemerom telesa 180 mm. Na vstavanie
pomocného budica je tam dost’ miesta, hmotnost’ po uprave by bola cca 15 kg a menovity vykon cca
500-750 W, ¢o by bolo tak akurat pre vacsiu turbinku s priemerom vrtule cca 2-2,5 metra.

Bolo by asi treba pouzit’ 'ah$i prevod, ja som kedysi uvazoval o klinovom remeni ale dnes by
som pouzil remefi ozubeny. U¢innost’ alternatora by nebola horsia ako u mnohopolovych alternatorov,
je od nich predsa len o trochu rychlobeznejsi.

Obidve varianty som nakoniec zavrhol a venoval som sa alternatoru podl'a ¢asopisu USS, aj
ked’ lacnych autoalternatorov vtedy boli a dodnes su plné Srotoviska ¢i bazare. Ja so si ich vtedy za
flasku odviezol plny kufor.



Na zaver mi vyvstala taka vSete¢na otazka ¢i z hl'adiska prevodu mam tento prispevok dat’ do
témy ,,turbina® (tam by patrila kvoli remenici na hriadeli vrtule) alebo do témy ,,alternator* (tam patri
remenica na jeho hriadeli). Pre samotny remen, ktory patri k obidvom podzostavam (treba ho
navrhnat, spocitat’ a spravne dimenzovat) by som asi zriadil nova tému.

V Trnave 27.2.2015
Ernest Jezik
Nezavisly konzultant pre veternu energetiku

http://renen.szm.sk
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e-mail: renen.cons@stonline.sk

Odborne spdsobila osoba pre posudzovanie EIA pri MZP, pozri:
http://eia.enviroportal.sk/sposobile-osoby?m=0&p=J&c=0
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